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Zusammenfassung

Far LCA werden verlassliche und nachvollziehbare Umweltkennzahlen fur Transportvorgan-
ge bendtigt. Mit dem Verkehrsemissionsmodell TREMOD liegt seit vielen Jahren ein in
Deutschland allgemein akzeptiertes Instrumentarium vor, das Energie und Emissionen der
Verkehr in Deutschland in einer Zeitreihe von 1960 bis 2030 bilanziert. Allerdings lagen die
TREMOD-Ergebnisse bisher nicht so vor, dass sie in LCAs unmittelbar verwendet werden
koénnen.

In diesem Vorhaben wurden daher eine Schnittstelle entwickelt, mit der geeignete LCA-
Kennzahlen fir den Transport mit dem TREMOD-Modell aufbereitet und in das ELCD-
Format umgewandelt werden kénnen. Aullerdem wurden insgesamt etwa 900 Transportpro-
zesse flr verschiedene Verkehrstrager, Fahrzeugkategorien und Einsatzzwecke im ELCD-
Format erstellt. Die Schnittstellen sind so angelegt, dass bei Bedarf neue Prozesse oder ak-
tualisierte Prozessdaten erstellt werden kénnen.
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Einleitung

Daten zum Transport haben in LCAs eine vielfaltige Bedeutung. Zum einen kommen in den
Lebensweganalysen fast aller Produkte Transportvorgange vor, deren Umweltauswirkungen
teilweise einen flr die Gesamtbilanz entscheidenden Beitrag liefern. Zum anderen sind
Transportvorgange selbst Inhalt von Lebensweganalysen — bedeutsam, da sie in ihrer Sum-
me einen groRen Anteil der Umwelt- und Ressourcenbelastung ausmachen.

Beide Male gilt, dass die Analysen und Vergleiche nur dann Bestand haben, wenn die Ba-
sisdaten nach einem einheitlichen Verfahren mit einheitlichen Abgrenzungen sowie aktuellen
und fachlich akzeptierten Beziigen in gegebenenfalls hoher Differenzierung ermittelt wurden.

Um dieses zu erreichen, ist nicht nur die wissenschaftlich moglichst exakte und transparente
Vorgehensweise vonnoéten, sondern auch die Begleitung dieser Vorgehensweise in einem
gesellschaftlichen Prozess. Er muss die Exaktheit und Transparenz des Verfahrens sicher-
stellen und damit die Akzeptanz der Ergebnisse vergréRern bzw. erst ermoglichen.

Der Transport hat in einem wichtigen Teil der Datenerhebung und Umsetzung diesen Pro-
zess bereits erfolgreich absolviert: Seit 1993 entwickelt das IFEU-Institut Heidelberg fir das
Umweltbundesamt das Modell TREMOD. Es deckt die Analyse und Berechnung von Ver-
kehrsleistung, Energieverbrauch und Emissionen aller motorisierten Verkehrstrager in
Deutschland tUber den Zeitraum 1960 bis 2030 ab. Vorausgegangen war der Unmut der poli-
tischen Entscheidungstrager Uber die Vielfalt an teils widersprichlichen Emissionsberech-
nungen.

Noch in der ersten Phase des TREMOD-Vorhabens konnten der VDA (Verband der Auto-
mobilindustrie) und der MWV (Mineraldlwirtschaftsverband) zu einer fachlichen und finanziel-
len Unterstlitzung der Arbeiten gewonnen werden, spater die Deutsche Bahn, die Deutsche
Lufthansa und TUI. Die Einbeziehung des VDV ist beschlossen. Ministerielle Trager sind
heute BMU/UBA und BMVBS/BASt. Inzwischen stellt TREMOD den Standard fur die Be-
rechnung verkehrsbedingter Emissionen dar und wird von allen relevanten Organisationen
genutzt. TREMOD-Daten sind die Grundlage der nationalen und internationalen Berichtser-
stattung zu den Emissionen des Verkehrs in Deutschland. Es wird weiterhin von IFEU wis-
senschaftlich betreut, permanent aktualisiert und auf neue Fragestellungen hin erweitert.

Da der Transport mit den TREMOD-Daten im Grundsatz sehr gut abgebildet ist, stellt TRE-
MOD eine sehr gute und dem Standard entsprechende Datengrundlage fur LCA dar. Aller-
dings sind fur eine LCA-Verwendung viele Modifikationen vorzunehmen und zumindest mit-
telfristig viele Erganzungen im Erfassungsspektrum dieses Instrumentes:

¢ TREMOD bilanziert Energieverbrauch und Emissionen des Verkehrs in Deutschland.
Daten fur bestimmte StralRenkategorien oder Fahrzeugtypen oder Verkehrsarten kénnen
zwar entnommen werden, sie sind aber nicht direkt Verkehrszwecken zugeordnet. Somit
fehlen die spezifischen Daten, die auf die Verkehrszwecke bezogen sind und in der Re-
gel fir LCAs bendtigt werden. Hinzu kommt, dass TREMOD auf den Durchschnitt der
Fahr- und Transportsituationen in Deutschland ausgerichtet ist, LCA-Daten aber oft auf
prazisere Informationen zurtickgreifen missen.
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e TREMOD bilanziert bisher nur den Energieverbrauch, Benzol und die fur Verkehrstrager
limitierten Luftschadstoffe. Substanzen wie PAH, Dioxine oder Distickstoffoxid werden
vernachlassigt. Das Gleiche gilt auch fir die Emissionen, die wahrend der Traktion anfal-
len, aber nicht aus der Verbrennung im Motor des Fahrzeugs bzw. der vorliegenden Ket-
te resultieren. Als Beispiele seien Abrieb der Bremsen oder des Fahrweges genannt.
Flachenverbrauch (direkt durch den Verkehrstrager oder indirekt), Emissionen in Gewas-
ser, Strahlung und Larm werden ebenfalls vernachlassigt.

e TREMOD betrachtet nur die Traktion. Dabei werden der Energieverbrauch und die zuge-
hdérigen Emissionen in der gesamten, vor der Nutzung der Endenergie liegenden Kette
erfasst. Hingegen werden die Bereiche der Produktion, Wartung und Entsorgung der
Fahrzeuge nicht bilanziert. Des Weiteren wird auch die verkehrliche Infrastruktur nicht
berucksichtigt.

Aufgrund der vorhandenen umfangreichen fundierten Datenbasis und deren Akzeptanz ist
TREMOD also eine sehr gute erste Grundlage fur die Ableitung von LCA-Kennzahlen fur den
Transportsektor, die grundsatzlich einer Erweiterung im Spektrum der bilanzierten Emissio-
nen wie auch einer umfangreichen Erweiterung des Bilanzrahmens bedarf.

Ziel der Aktivitaten
Ziel der Aktivitaten des Bereiches Transport ist es, die Daten flir die Transportprozesse so zu
gestalten, dass sie

¢ deninhaltlichen Anforderungen an die Tiefe und Differenziertheit von Lebenszyklusana-
lysen genlgen,

¢ mit dem vorhandenen TREMOD-Instrumentarium kompatibel sind und kompatibel gehal-
ten werden,

e in Zeitreihen sowohl retrospektiv wie in Szenarien zukunftsgerichtet ausgewiesen werden
kénnen

¢ wissenschaftlich anerkannt und gesellschaftlich akzeptiert sind.

Die vorliegende Arbeit soll hierzu einen ersten Schritt leisten. Sie umfasste folgende Arbeits-
schritte:

e Abstimmung und Festlegung der Struktur fir die benétigten Kennzahlen,

¢ Definition von typischen Transportprozessen im Personen- und Guterverkehr in Deutsch-
land

e Erweiterung der Glterverkehrsberechnungen fur alle Verkehrstrager um die Funktionali-
tat der Berechnung der Einfliisse von verschiedenen Auslastungsgraden

e Erstellung einer Datenabfrage und Schnittschnelle in TREMOD
e Umwandlung der TREMOD-Tabellen ins ELCD-Format (bearbeitet von GreenDeltaTC).

Mit dieser Datenschnittstelle ist es zuklnftig méglich, die im Rahmen dieser Untersuchung
abgeleiteten Prozesse mit Hilfe des TREMOD-Modells bei Bedarf zu aktualisieren oder die
Datenbasis zu erweitern.
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Systembeschreibung und Untersuchungsrahmen

Produktdefinition und Funktionelle Einheit

Bei Transportprozessen handelt es sich nicht um ein Produkt im eigentlichen Sinn, sondern
um Dienstleistungen, die keiner bestimmten Branche zugeordnet sind. Hierbei werden Per-
sonen oder Massen Uber eine bestimmte Distanz bewegt. Als funktionelle Einheiten wer-
den gewahilt:

“Person und Kilometer* oder ,Masse Transportgut und Kilometer*

Im Einzelnen werden in der Datenbank die folgenden Einheiten verwendet:

Primarenergie MJ
Strom MJ
Kraftstoff MJ
Emissionen kg
Transportierte Masse kg

Kraftstoff und Strom werden in TREMOD auch fiir die Vorketten (WTW Prozesse) nur in MJ
angegeben. Diese Energieangabe bezieht sich nicht auf den Kraftstoff / Strom allein, son-
dern enthalt den gesamten Energieeinsatz in der Vorkette (auch bei Strom!). Die Emissionen
der Vorkette an einzelnen Elementarflissen sind daher aus den Datensatzen nicht mehr
nachvollziehbar.

Wenn aus dem Netzwerk Vorketten fiir die Energietrager verfigbar sind, sollten diese an die
Tramsportprozesse angekoppelt werden um die Elementarflisse zu bestimmen.

Systemgrenzen

Die Datensatze enthalten die transportbedingten Wirkungen in zwei Abgrenzungen:
e Direkt durch die Fahrzeugnutzung bedingt (,Tank-To-Wheels“ TTW)
e Fahrzeugnutzung inklusive der Energiebereitstellungskette (,Well-To-Wheels“ WTW).

Die Wirkungen werden jeweils summarisch bezogen auf die im Fahrzeug genutzte Energie
ausgewiesen. Es erfolgt also keine Aufteilung in einzelne Energiearten, die fur die Herstel-
lung der Kraftstoffe und die Stromerzeugung verwendet werden. Damit erfolgt auch keine
Differenzierung in erneuerbare und nicht erneuerbare Energietrdger. Da diese Differenzie-
rung jedoch zukiinftig zunehmend von Interesse sein wird, sollte dies zu einem spateren
Zeitpunkt vorgesehen werden.

Nicht eingeschlossen sind derzeit auch die Aufwendungen flr die Herstellung und Entsor-
gung der Fahrzeuge sowie der Infrastruktur.
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Von Fahrzeugen genutzte sonstige Betriebsstoffe (z.B. Schmiermittel) wurden ebenfalls nicht
betrachtet.

Die Unterscheidung in die Prozessschritte TTW und WTW wurde aus mehreren Griinden
gewahilt:

e Derzeit sind die Kennzahlen, die fur die Energiebereitstellung in TREMOD verwendet
werden, nicht abgestimmt mit den entsprechenden Arbeiten des Netzwerkes Lebens-
zyklusdaten. Damit ist es méglich, die Transportdaten in der Abgrenzung TTW zu
wahlen und mit den Werten der Energiebereitstellung aus den entsprechenden Ar-
beitspaketen zu verknulpfen.

e Transportmittel kbnnen auch Kraftstoffe und Strom anderer Herkunft nutzen. Dies ist
insbesondere beim Strom relevant, bei dessen Verwendung die meisten umweltrele-
vanten Wirkungen nicht beim Fahrzeugbetrieb, sondern bei der Energiebereitstellung
auftreten. Die separat ausgewiesenen Kennzahlen des Fahrzeugbetriebs lassen sich
somit auch mit Kennzahlen der Energiebereitstellung anderer Lander und anderer
Bezugsjahre verwenden. Dariber hinaus kdnnen Senstitivitatsbetrachtungen oder
Szenarien mit gednderten Werten der Energiebereitstellung durchgefihrt werden.

Die folgende Abbildung zeigt die gewahlten Systemgrenzen.
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Abb. 1 Systemgrenzen der Transportkennzahlen

Datenqualitat

Ubersicht

Ausgangspunkt der Datenaufbereitung ist der Bezugsrahmen, der durch das das TREMOD-
Modell vorgegeben ist. Die einzelnen Elemente sind:

Region: Deutschland
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Zeitraum: bisher wurden alle Werte flr das Bezugsjahr 2005 abgeleitet, Eine Erweiterung ist
mdglich, da TREMOD den Zeitraum 1960 bis 2030 abdeckt.

Verkehrstrager: Stralle, Schiene, Wasser, Luft
Verkehrsarten: Personenverkehr, Gluterverkehr

Fahrzeugkategorien:

e Stralle: Personenverkehr mit Pkw, Linienbussen, Reisebussen, Guterverkehr mit So-
lo Lkw >3,5t und Lastzugen

e Schiene: Personennahverkehrszug, Personenfernverkehrszug, Glterzug
e Wasser: Binnenschiff
e Luft: Verkehrsflugzeug

Die Beschrankung auf Deutschland und bestimmte Bezugsjahre bei der Datenermittlung
bedeutet nicht, dass die Werte nur in diesem regionalen und zeitlichen Bezug angewandt
werden kénnen. So stammen einige fahrzeugbezogene Kennzahlen aus europaischen Un-
tersuchungen und kénnen daher unter bestimmten Randbedingungen sowohl flir andere
Lander als auch — sofern es sich nicht um mit landerspezifischen Kennzahlen, z.B. bestan-
desgewichtete Durchschnittswerte handelt — flir andere Bezugsjahre verwendet werden.
Dies wird im Einzelfall in den folgenden Ausfuhrungen beschrieben.

Datenherkunft und Qualitat

Energiebereitstellung

Die Kennzahlen flr die Energiebereitstellung von Kraftstoffen und Strom stammen aus IFEU-
eigenen Untersuchungen. Eine Aktualisierung dieser Kennzahlen ist geplant. Hierbei sollen
maoglichst allgemein in Deutschland akzeptierte und abgestimmte Kennzahlen verwendet
werden. Aus diesem Grund wird hier auf eine tiefer gehende Dokumentation der Werte ver-
zichtet und auf die TREMOD-Dokumentation [TREMOD 2006] verwiesen.

Stral3entransport

Die Kennzahlen fur den Energieverbrauch und die Emissionen der Stralenfahrzeuge stam-
men aus zahlreichen europaischen Messprogrammen. Fir TREMOD wurden diese Pro-
gramme im Rahmen einer Kooperation zwischen Deutschland, Schweiz, Osterreich, Nieder-
lande und Schweden (D-A-CH-NL-S) zusammengefiihrt und als Basis fiir die Ableitung re-
prasentativer Emissionskennzahlen fur Strallenfahrzeuge verwendet. Seit 2004 sind auch
Ergebnisse der europaischen Kooperation im Rahmen des ARTEMIS-Projekts Bestandteil
der Datenbasis [ARTEMIS].

Um die Daten fir Inventarmodelle wie TREMOD oder LCA-Analysen verwenden zu konnen,
muissen die Messergebnisse in geeigneter Form nach einer einheitlichen und nachvollzieh-
baren Methodik aufbereitet werden. Die aufbereiteten Kennzahlen werden im Rahmen des
,Handbuch Emissionsfaktoren fir den StralRenverkehr® verotffentlicht und sind Basis des
TREMOD-Modells. Damit liegen Emissionskennzahlen fir verschiedene Fahrzeugkategorien
in der Differenzierung nach Antriebsart, GréRenklasse und Emissionsstandard fur verschie-
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dene Verkehrssituationen auf den StralRenkategorien Autobahnen, Auerorts und Innerorts
vor (ndhere Details hierzu in den Berichten [TREMOD 2006], [INFRAS 2004]).

In TREMOD werden die Emissionskennzahlen mit den differenzierten Daten zu Fahrzeugbe-
stand und dessen spezifischen Fahrleistungen sowie den Fahrleistungen, differenziert nach
Fahrzeugkategorien, Straltentypen und Verkehrssituationen verknlpft. Daraus erhalt man
als Ergebnis sowohl die gesamten Emissionen des Strallenverkehrs in Deutschland in einem
bestimmten Bezugsjahr, aber auch Teilergebnisse in hoher Auflésung. Damit lassen sich
auch Detailergebnisse wieder je nach Fragestellung zusammenfassen oder einander gegen-
Uberstellen.

Uberprifung der Datenkonsistenz

Fir den Verkehrsbereich ist ein Abgleich der Berechnungsmodelle und damit die Uberprii-
fung der zugrunde liegenden Kennzahlen auf zwei Arten mdglich:

e Der berechnete Energieverbrauch kann mit den verbrauchten bzw. abgesetzten Strom-
und Kraftstoffmengen verglichen werden. Am besten ist dies im StralRenverkehr beim Ot-
to-Kraftstoff moglich, da dieser fast ausschlieldlich von Otto-Pkw verbraucht wird. Der
Vergleich ergibt eine gute Ubereinstimmung (Details in [TREMOD 2006]). Schwieriger ist
der Vergleich bei Dieselkraftstoff, da hier verschiedene Fahrzeugsegmente (Pkw, Busse,
schwere Nutzfahrzeuge) wesentliche Nutzer sind und der Verkehr der auslandischen
Fahrzeuge und die Betankungsdifferenzen zwischen Inland und Ausland eine gréere
Rolle spielen.

o Die Emissionsergebnisse kdnnen zwar nicht in lhrer absoluten Hohe, aber im zeitlichen
Verlauf Immissionsmessungen an Messstationen mit nachgewiesener Dominanz des
Strallenverkehrs gegenubergestellt werden. Auch diese Gegenuberstellung ergab fir
wichtige Leitkomponenten eine gute Ubereinstimmung der zeitlichen Entwicklungen (z.B.
[IFEU 2005]. Umgekehrt gaben in jungster Zeit Abweichungen der Messergebnisse im
zeitlichen Verlauf von den berechneten Emissionen Hinweise darauf, dass die zugrunde
liegenden Emissionsfaktoren nicht der Realitat entsprechen (z.B. [IFEU 2007]) und somit
verbessert werden mussen (siehe auch den folgenden Absatz zur Datenqualitat).

Qualitat der einzelnen Kategorien

Die Kennzahlen fir den StralRenverkehr haben trotz der langen Tradition der Emissionsmes-
sung an StralRenfahrzeugen sehr unterschiedliche Qualitaten. Dies hat verschiedene Grin-
de:

¢ In der Vergangenheit wurde immer nur ein Teil der Komponenten systematisch und flr
eine statistisch zuverlassige Anzahl reprasentativer Fahrzeuge gemessen, das sind vor
allem der Kraftstoffverbrauch und die gesetzlich limitierten Stoffe (CO, NOx, HC, spater
auch Partikel).

e Da fUr die Messungen reprasentative Fahrzeuge aus der laufenden Fahrzeugflotte bend-
tigt werden, liegen zuverlassige Messergebnisse fur neue Fahrzeugschichten (Fahrzeu-
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ge, die nach neu in Kraft tretenden Euronormen zugelassen werden) erst einige Jahre
nach Inkrafttreten der Norm vor. Bis dahin missen Emissionsfaktoren fir diese Fahr-
zeugschichten aufgrund der Entwicklung der Grenzwerte abgeschatzt werden. Dabei er-
gaben die gemessenen Werte haufig splirbare Abweichungen zu den geschatzten Wer-
ten.

e Die Qualitat der Messverfahren ist fiir einzelne Komponenten unterschiedlich. Gute Er-
gebnisse liefern z.B. die Messungen bei Kraftstoff und Kohlenmonoxid, problematisch ist
dagegen die Messung von Dieselpartikeln.

¢ Alle nicht in den Messprogrammen regelmafig erfassten Komponenten (i.d.R. alle bis zu
einem bestimmten Zeitpunkt nicht gesetzlich limitierten Stoffe) mussen aufgrund von Ein-
zelmessungen abgeschatzt werden. Auswertungen dieser Art geschehen zusatzlich in
unterschiedlicher Intensitat und Qualitat.

Als Tendenz konnen wir feststellen, dass in der aktuellen Version von TREMOD die Kenn-
zahlen fir Kraftstoffverbrauch und damit CO, und SO,, gefolgt von den Werten fir CO, NOx
und HC fir alle in den Messprogrammen erfassten Fahrzeugschichten (v.a. Otto-Pkw bis
einschlie8lich Euro-3, Diesel-Pkw und Nutzfahrzeuge bis Euro-2) als relativ zuverlassig an-
gesehen werden kénnen. Als noch nicht zuverlassig sind die entsprechenden Emissionswer-
te fir neuere Fahrzeugschichten anzusehen. Die nicht limitierten Komponenten (Benzol,
Methan, N20 etc.) sind generell weniger zuverlassig als die gemessenen limitierten Stoffe.

Schienentransport
Die fahrbetriebsbezogenen Werte des Schienenverkehrs beruhen auf folgenden Grundlagen

e Ruckrechnung des Gesamtenergieverbrauchs fur Strom und Diesel auf die Bereiche
Personennahverkehr, Personenfernverkehr und Guterverkehr aus dem statistisch er-
fassten jahrlichen Gesamtverbrauch und den Verkehrsleistungen.

e Simulation von konkreten Zugfahrten im Guterverkehr, die im Rahmen der Mobili-
tatsBilanz [DB AG 1999] und [EcoTransIT 2005] ausgewertet wurden. Aufgrund die-
ser Werte wurden funktionelle Zusammenhange zwischen Zuggewicht und spezifi-
schen Verbrauchen abgeleitet.

e Forschungsvorhaben des Umweltbundesamtes zur Ermittlung von Emissionsfaktoren
fur Diesellokomotiven [IFEU 2003].

Die abgeleiteten Werte enthalten bisher nicht die Aufwendungen fiir Rangiervorgange, da
eine anteilige Zuordnung methodisch schwierig ist. Rangiervorgange sind im Personenver-
kehr zu vernachlassigen, haben aber beim Guterverkehr bei einigen Kennzahlen einen nicht
zu vernachlassigenden Anteil, da i.d.R. mit Diesellokomotiven rangiert wird. Die Relevanz ist
jedoch sehr stark abhangig von den konkreten logistischen Ablaufen. Als Orientierungswerte
sind in der folgenden Tabelle Zuschlagswerte fur Rangieren dargestellt. Dies entsprechen
dem durchschnittlichen Rangieraufwand, der je transportierter Tonne und Kilometer in
Deutschland im Jahr 2005 zusétzlich fur Rangieren im Durchschnitt angefallen sind. Bei den
COo-Emissionen erhéhen sich durch die Berlicksichtigung der Rangiervorgange der Wert flr
den reinen Zugbetrieb um 8%, bei NOx um 45% und bei PM2.5 um 95%, bezogen auf den
mittleren Guterzug, Mix Diesel- /Elektrotraktion.

11
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Der Zuschlag berechnet sich also wie folgt:

EFAgesamt = EI:AZug + EFARangieren

Tab. 1 Zuschlagsfaktoren (EFArangieren) flr Rangiervorgédnge im Schienenglterverkehr,

Deutschland 2005
Komponente Werte Einheit

Benzol 0,028 mg/tkm

CH4 0,40 mg/tkm

CO 6,0 mg/tkm

CO2 2,2 g/tkm

HC 2,2 mg/tkm

mKr 0,31 MJ/tkm

N20 0,038 mg/tkm

NH3 0,015 mg/tkm

NMHC 1,7 mg/tkm

NOx 25 mg/tkm

PM2.5 (Fahrzeug) 0,93 mg/tkm

S0O2 1,3 mg/tkm

PM10 (Vorkette) 0,036 mg/tkm

Quelle: TREMOD 2005

Neben Rangierfahrten sind bisher keine Aufwendungen fiir Umlade und Umschlagvorgange
enthalten

Datenqualitat

Die Datenqualitat ist fir die spezifischen Energieverbrauche als gut zu bezeichnen, da sie
Uber viele Jahre erhoben wurden und mit Einzelmessungen und Simulationsmodellen abge-
glichen wurden, Dennoch kann es im konkreten Fall deutliche Abweichungen von den hier
abgeleiteten Mittelwerten geben.

Die Datenqualitat fir die Emissionsfaktoren (CO, HC, NOx, Partikel) wurden durch das UBA-
Vorhaben deutlich verbessert. Da aufwandsbedingt in diesem Bereich nur Messungen an
wenigen Motoren vorliegen, ist die Datenqualitat schlechter als beim Stralienverkehr. Bei
den unlimitierten Komponenten handelt es sich Uberwiegend um Schatzungen aus der Lite-
ratur oder Analogwerte zum Stralenverkehr, dementsprechend unsicher ist die Qualitat.

Wassertransport mit Binnenschiffen

Fur die Binnenschifffahrt liegen nur wenige Energie- und Emissionskennzahlen vor. In [I-
FEU 1999] wurden Energiewerte fir verschiedene Schiffstypen und Verkehrsrelationen
(Stromaufwarts/-abwarts, Kanal) abgeleitet, die im Wesentlichen immer noch gliltig sind. Sie
bilden die Basis fir TREMOD und EcoTransIT. Die differenzierten aus Einzelmessungen
abgeleiteten Werte wurden mit dem aus dem Gesamtenergieverbrauch ermittelten Top-
Down Werten abgestimmt.
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Die Datenqualitat ist dementsprechend tendenziell schlechter als bei der Bahn, wobei die
Rangfolge flr die einzelnen Komponenten (Energie/CO2 — limitierte Schadstoffe — unlimitier-
te Schadstoffe) ahnlich ist.

Luftverkehr

Fiar den Verkehrsflug liegt eine relativ gute Datenbasis sowohl fur die spezifischen Energie-
verbrauche, die Emissionsfaktoren und die Verkehrsleistungen vor. Die aus spezifischen
Werten hochgerechneten Gesamtmengen (Bottom-up) lassen sich relativ gut in Einklang
bringen mit dem Gesamtenergieverbauch und damit mit der Top-Down-Berechnung. Dabei
wird davon ausgegangen, dass der auf den deutschen Flughafen getankte Kraftstoff von den
abgehenden Maschinen verbraucht wird und der Menge entspricht, die die Flugzeuge bis zur
nachsten Landung verbrauchen [TREMOD 20086].

Struktur der Datensatze:
Es wurden drei Arten von Datensatzen abgeleitet:

¢ Mittelwerte je Fahrzeugkategorie, gliltig fir Deutschland (bisher 2005)

o Differenzierte Werte fir den Stralenverkehr in Abhangigkeit der Fahrzeugauslas-
tung.

e Spezielle Kategorien im Guterverkehr Schiene und Wasser

Die Beschreibung folgt in den folgenden Kapiteln.

Mittelwerte

Die Mittelwerte je Fahrzeugkategorie wurden flr alle Verkehrstrager aus TREMOD abgelei-
tet. Dabei werden die Detailwerte fur einzelne Fahrzeugschichten, gewichtet mit der jeweili-
gen Verkehrsleistung der Schichten zu einem Mittelwert aggregiert.

Eigenschaften und Anwendbarkeit:
e Die Werte sind in der Regel nur gultig fur das definierte Bezugsjahr.
o Es wurde die mittlere Auslastung des Jahres zugrunde gelegt.

¢ Die Kennzahlen eignen sich damit fiir einfache Verkehrsmittelvergleiche, in LCA-
Analysen fur die Verwendung in Prozessen, in denen der relevante Transport nur einen
geringen Anteil am gesamten Output hat. In der Zeitreihendarstellung geben die Werte
einen guten Uberblick tber die Veranderungen eines Systems Uber die Jahre.

Erweiterungsméglichkeiten:

Die abgeleiteten Werte sind abhangig vom zugrunde liegenden mittleren Auslastungsgrad.
Aus diesem Grund wurden fur den StralRenverkehr und den Guterverkehr mit Bahn und
Schiff weitere Kennzahlen in Abhangigkeit der Fahrzeugauslastung abgeleitet (siehe die fol-
genden Kapitel). Da der Auslastungsgrad einen grofRen Einfluss auf die Effizienz der Fahr-
zeugnutzung hat, ware eine sinnvolle Erweiterung der Datenbasis die Angabe von solchen
Kennzahlen auch fur den Personenverkehr mit der Bahn. Dies kdnnte in einer der nachsten
Aktualisierungen realisiert werden.
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Differenzierte Werte fur den Stral3enverkehr
Aufgrund seiner Relevanz wurden die Kennwerte flr den StralRenverkehr in einer hohen Dif-
ferenzierung abgeleitet:

e Verschiedene GroBenklassen und Emissionsstufen (Pkw, Linienbusse, Reisebusse,
Lkw und Lastziige)

¢ Funktionelle Beschreibung der Werte in Abhangigkeit des Auslastungsgrads (Pkw, Li-
nienbusse, Reisebusse, Lkw und Lastzlige).

Die folgende Abbildung zeigt die funktionellen Zusammenhange zwischen Energieverbrauch
und Auslastungsgrad am Beispiel eines 40-Tonnen Lastzugs.

Spezifische CO,-Emissionen eines Lastzugs (Euro 4, 34-40t) in Abhingigkeit der
Zuladung je Fahrzeug-Kilometer und je Tonnenkilometer
X
1200 \
1907
1000 - _—
/
900 -
€ 800 - /
<
)
5 700 —
& 600 -
£
2 500
8 400 -
300 -
200 | EFA (50%) | EFAB (100%)
100 + \ v
—]g/tkm |- v
0 T T T T T T T T T T T T T g\ nﬁ\. T T T T T T 1
01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
Zuladung (t)
Quelle: TREMOD, Stand 12.12.2006
Abb. 2 Spezifische CO2-Emissionen eines Lastzugs (Euro 4, 34-40t) in Abhangigkeit der

Zuladung je Fahrzeug-Kilometer und je Tonnenkilometer
Fur die Berechnung der spezifischen Werte je Tonnenkilometer (bzw. im ELCD-Format: je kg
und km) gilt die folgende Formel:

Spezifischer Emissionsfaktor (EFAS in [kg/(kg*km)]
bei aktueller Auslastung = Auslastungsgrad:

If Auslastungsgrad <=0,5 then EFAS =

(0,5*EFA - 0,0001*EFAL) / (0,5 - 0,0001) + (EFA - ( 0,5*EFA - 0,0001*EFAL) / (0,5 -
0,0001)) * (0,0001) / Auslastungsgrad
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else EFAS =

(1*EFAB_NMHC - 0,5*EFA)/(1 - 0,5) + (EFA - (1*EFAB - 0,5*EFA)/(1 - 0,5)) * (0,5) /
Auslastungsgrad

Typische Werte fur den Guterverkehr

Fur den Guterverkehr der Schiene und fur Binnenschiffe wurden keine differenzierten Werte
abgeleitet sondern Kategorien gebildet. Grund dafir ist, dass flr den Bahn- und Schiffsver-
kehr spezielle Informationen Uber den Transport wie z.B. Zuggewichte, Auslastung und Leer-
fahrtenanteile haufig nicht vorliegen. Um diese Parameter dennoch naherungsweise berick-
sichtigen zu kénnen wurden im Rahmen von EcoTransIT [EcoTransIT 2005] entsprechende
Kategorien abgeleitet. Diese Methodik wird hier verwendet.

Die folgenden Kategorien werden fir den Guterverkehr gebildet:

o Typische GroRenklassen (Glterzug mit Gesamtgewicht 500t, 1000t und 1500t, Euro-
paschiff)

¢ Giiterarten (leichte, mittlere, schwere Gliter),

o Streckencharakteristik (Ebene, hugelig, bergig fur landgebundenen Verkehr bzw.
stromaufwarts, stromabwarts, Kanal fiir Binnenschiffe)

Fir die klassifizierten Guterarten wurden spezielle Annahmen fur die Fahrzeugauslastung
und den Anteil der Leerfahrten zugrunde gelegt. Beim Binnenschiff wurde hierbei angenom-
men, dass die Leerfahrt in der Gegenrichtung zur Lastfahrt stattfindet, also z.B. stromab-
warts, wenn der Hauptlauf stromaufwarts ist. Die Annahmen sind in der folgenden Tabelle
zusammengefasst.

Tab. 2 Angenommene Auslastungsgrade fir verschiedene Giterarten
Auslastung Anteil Leerfahrten (2) Auslastung
ohne Leerfahrten (1) mit Leerfahrten (1)
Eisenbahn
Schwere Giiter (3) 0.72 +80% 0.6
Mittlere Guter k.a. k.a. 0.5
Leichte Guter (3) 0.44 +20% 0.4
Binnenschiff
Schwere Giiter (3) 100% 43% 70%
Mittlere Gulter 58% 15% 50%
Leichte Guter (3) 31% 5% 30%
StraBe
Schwere Giiter (3) 100% +60% 63%
Mittlere Glter 58% +17% 50%
Leichte Guter (3) 30% +10% 27%
Anmerkungen:
(1) Auslastung Bahn: Nettotonnen / Bruttotonnen
Auslastung Binnenschiff und Strafe: Zuladung in Tonnen / maximale Zuladung
(2) Leerfahrtenanteile bezogen auf die Fahrstrecke (km)
k.a.: keine Angabe
Quelle: EcoTransIT 2005 IFEU Heidelberg 2007
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Fir den Schienen- und Schiffsverkehr kdnnen die abgeleiteten Kennzahlen direkt verwendet
werden. Fir den Strallentransport kann eine geeignete Kategorie mit Auslastungsfunktion
aus der Datenbank gewahlt werden und entweder eigene Annahmen fir die Auslastung oder
die in der vorangegangenen vorgeschlagenen Vorgabewerte verwendet werden.
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Ergebnisse der Sachbilanz

Im Rahmen dieser Arbeit wurde eine gro3e Anzahl an Prozessen definiert, was die Darstel-

lung von Ergebnissen sehr schwierig macht. Aus diesem Grund beschranken wir uns hier auf

wichtige Kennzahlen fir die wesentlichen Fahrzeugkategorien des personen- und Guterver-
kehrs. Die folgende Tabelle enthalt Durchschnittswerte (WTW) fiir Deutschland 2005. Sie
zeigen wesentliche Unterschiede zwischen verschiedenen Fahrzeugkategorien der einzel-
nen Verkehrstrager.

Tab. 3 Kennzahlen fir Primérenergie, CO2, NOx und PM2.5¢heuq. Durchschnittswerte
Deutschland 2005
| Primérenergie CO2 NOx PM 2.5cahrzeug

Giiterverkehr MJ/tkm g/tkm mg/tkm mg/tkm
Stralle Lastzug 1,3 89 847 17
Schiene | Giiterzug 0,45 27 56 0,98
Wasser Binnenschiff 0,48 35 607 18

Luft Flugzeug 11 812 3.461 9,1
Personenverkehr MJ/Pkm g/Pkm mg/Pkm mg/Pkm
Stralke Pkw 2,0 144 293 8,6
Stralle Linienbus 1,1 75 830 17
Stralle Reisebus 0,46 32 340 7,8
Schiene Nahverkehr 1,5 94 334 3,6
Schiene Fernverkehr 0,87 52 72 0,42
Luft Flugzeug 1,9 136 581 1,5
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Aufbereitung der Daten im ELCD-Format

Es gibt zahlreiche unterschiedliche Datenformate fur LCA Daten. Drei als ,exchange formats®
ausgewiesene Datenformate sind von besonderer Bedeutung [Ciroth 2006]:

- Das EcoSpold Format, verwendet in der ecoinvent Datenbank des Schweizer ecoin-
vent Centers [2];

- Das ELCD Format, entwickelt im Auftrag des Joint Research Centres der Europai-
schen Kommission [3].

- Die Implementierung der ISO 14048 der Chalmers Universitat, Schweden [Carlson et
al. 2001];

Das ELCD Format bietet als einziges der drei Austauschformate die Moglichkeit, Parameter
formalisiert (also nicht nur Uber Kommentarfelder oder Ahnliches) fir LCA-Datensatze abzu-
legen. Da TREMOD Datensatze Uber den Auslastungsgrad als kontinuierliche Variable pa-
rametrisiert sind, wurde das ELCD Format, in der aktuellen Version 1.0.1, als Zielformat flr
die Ubertragung der Datenséatze gewahlt.

(e VarableParameter Type @
{Ej' variableParameter Maky
(&7 Formula MakR. MatR
@j' meanyalue Real
(& minimumialue Real { RE&I]
@i" maximumy'alue Real
(& uncertaintyDistribution Type UncertainkyDistribution Tvpetalues L Unl:ertainI:';.fDistributil:unTvpe\.-'alues]

(@ relativeStandardDeviation95In - Perc

(& comment String Eerc]
String
Abb. 3 Spezifikation des flr die Darstellung der Parameter verwendeten Objects ,VariablePa-

rameterType“ im ELCD Format; screenshot aus der Mapping Documentation des
Formatkonverters, [1]
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[l EchangeType ] Ints

(& datasetInternallD Ints

[€] referenceToFlowDataset GlobalReferenceType el

[€] location [0..1]  String refObjectld oo

IE; functionType ExchangeFunctionTypeyalues versian Yersion

[&] exchangeDirection ExchangeDirection¥alues tvpe GlobaReferenceTypevalues
[€] referenceTovariable [0..1] Maty il anytRT

[€] meanamournt Real subReference  [0..F] Skring

E;- resultingamount Real | shortDescription  [0..100] STMultiLang

[&7 minimurnAmaunt [0..1]  Real

[€] maximumAmaount: [0.1]  Real String

[&] uncertainkyDistributionType [0..1]  UncertainkyDistributionTypetalues

|£| relativestandardDeviation?sIn  [0..1] Perc . ExchangeFunctiDnTypeValues]
[€] datasourceType [0..1]  DataSourceTypevalues

[€] dataDerivationTypestatus [0..1] DatabetivationTypestatusvalues (:ExchangeDirectionValues

[€] referencesToDataSource [0..1] ReferencesTaDataSourceType

|§| generalComment [0..100] StringMulkiLang @

Real

. UncertaintyDistributionTypeVaIues]

Perc
DataSourceTypetalues

I DataDerivationTypeStatusVaIues]

|E ReferencesToDataSourceType

sea[€] referenceToDataSource  [0.,*] GlobalReferenceType

SkringMulbiLang

S lang  (langType)

Abb. 4 »=Exchange Type“ mit dem (berechneten) resulting amount und den voreingestellten
minimum und maximum amount im ELCD Format; screenshot aus der Mapping Do-
cumentation des Formatkonverters, [1]

Zur eigentlichen Ubertragung wurde der ,Formatkonverter‘ des openLCA Projektes erweitert
und zu einem Uber eine batch Datei einfach ausflinrbaren Java Archiv zusammengefasst.
Das Programm liest Daten aus einer speziell aufbereiteten Tabelle in der TREMOD Daten-
bank aus und erzeugt daraus die entsprechenden ELCD Prozess Datensatze als einzelne
XML Dateien. Die im ELCD Format vorgegebenen, zahlreichen Kommentar- und Informati-
onsfelder (,Modelling Principles zum Beispiel) wurden in der Tabelle angelegt und kénnen
so einfach in die ELCD Datensatze Ubertragen werden, auch zu einem spateren Zeitpunkt.
Genauso kann ein flr einen Datensatz spezifischer Heizwert flir die Umrechnung von MJ auf
kg eingetragen werden, der im Programm ausgewertet wird.
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B C:\WINDOWS\system32icmd. exe -3 ﬂ

Diese batch-Datei r»uft tremod2elcd_fat.jar im gleichen Uerzeichnis auf;
tremod2elcd_fat.jar liest Datensaetze aus Tremod aus und erzeugt daraus
ELCD Datensaetze im Format ELCD 1.8.1

Autoren: Andreas Ciroth,. Michael Srocka. GreenDeltaTC GmbH Berlin.
August 2807

Kontakt: gdtclgreendeltatc.com

Daz Archiv enthaelt Klasszen aus dem openLCA Projekt, www.openlca.org

ANFORDERUMGEMN :

— Tremod Datenbank im Verzeichniz C:-:\Tremod

— Dateiname der Datenbank: LCA_TREMOD_aktuell.mdb

— Die ELCD Ordnerstruktur SELCDSschemas,. SELCDwstylesheets.

SELCDMwe lcdscontacts ., SELCDwelcdsprocesses SELCDwelcdsflows usw.

muss unter dem Tremod Uerzeichnis angelegt sein

Cwie in C:Tremod“ELCD%elcd“processes).

— ELCD Schemadateien muessen in der Ordnerstruktur vorhanden sein

Die ELCD Datenzaetze werden im Uerzeichniz C:»\Tremod“ELCD“elcd-processes
ange legt .

1. Fortfahren?
2. Abbruch
Bitte Hummer eingehen.

Abb. 5 Aufruf der batch-Datei zum Start der Ubertragung der Tremod Datensétze

Das ELCD Format erwartet eine spezielle Ordnerstruktur und weitere XML Dateien fir FlUs-
se (in TREMOD ,Komponenten® genannt, z.B. Diesel oder CO2); flir eine Formatierung der
XML Dateien werden auRerdem XML Stylesheets erwartet. Alle diese Dateien einschlief3lich
der Ordnerstruktur sind als Paket frei Gber die Website des JRC erhaltlich. Die erzeugte
batch Datei legt in dieser Ordnerstruktur die Prozessdatensatze an.

= | ELCD
=l ) elcd

] conkacks
) external_docs
) Flowproperties
) Flows
) Iciamethods
] processes
] sources
] unitgroups

) schemas

) stylesheets

Abb. 6 Ordnerstruktur der ELCD XML Datenbank

Fir den Strassenverkehr enthalten die ELCD Datenséatze den Auslastungsgrad als variablen
Parameter, und jede einzelne ,Komponente® im Datensatz flhrt die entsprechende Rechen-
formel und den Minimal-, Maximal, und Durchschnittswert sowie den aus einem spezifischen
Parameterwert berechneten ,tatsachlichen® Wert auf. Abb. 7 zeigt einen Ausschnitt aus ei-
nem erzeugten Datensatz im ELCD Format.
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|@ Process or LCI result data set: Strafie_Giiterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW: Transp... u[i]
File Edit Yiew History Bookmarks Tools Help

- - E‘J E ] File: £ {Tremod/ELCD/ elod/processes /Stra% C 3% 9Fe_G3%C3%BCterverkehr LKW _Diesel_20-26t_Euro-4_E| v | [ ' Sk
& SourceForge.net: Op... €3 The openlCa project A A& greendeltatc.com :... M LEQ Deutsch-Englisch. .. LOGIN @ WBBonline.de - Mahve... | | Scientificlournals.co... »

Process or L resu datase: Sraie_Gierverkehr_LICW_Disse_20 26_Euro4_Bladungsformel_innrort_mifiersLingansigur

Table of Contents: Process or LCI result information - Modelling and validation - Administrative information - Inputs and Outputs

Process or LCl result information
Key Data Set Information
Location DE

Geographical
representativity  de Gultigkeitsbereich: Unternehmensspezifischer Datensatz oder alle Unternehmen?: alle

description
Reference year 2005

MName Base name; Treatment, standards, routes
de Strafie_Gulterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_lnnerorts_mittlere-LaAngsneigung_TT

Use advice for e Kennzahlen je Fracht-kg und km flir Gltertransporte auf der Straie fiir die bezeichnete Fahrzeugkategorie
data set Sattelzug in Abhdngigkeit der Auslastung (Massenausnutzung der Nutzlast)

Technical purpose

of product or de Transport von Gltern im StraRenverkehr

process

Category Top category / Sub category 1

Infarmation

Transport services [ Road

el CarmEr de Abgeleitet aus TREMOD, Version 4 vom 12.12.2006, basierend auf Emissionsfaktoren des Handbuch Emiss

on data set
Copyright? Yes Cwyner of data set (source data set) Umweltbundesamt
_ Duantitativa rafaranca . "
>
Done
Abb. 7 Ausschnitt aus einem im ELCD Format angelegten Datensatz

Um die Datensatze auf dem Testserver des Netzwerks Lebenszyklusdaten einstellen zu
kénnen, der bisher fir die Aufnahme von Datensatzen im EcoSpold Format vorgesehen ist,
wurden die ELCD Datensatze mit Hilfe des Formatkonverters des openLCA Projekts [4] in
das EcoSpold Format konvertiert. Die Parametrisierung der Datensatze geht dabei verloren,
die Formeln und Parameter werden in Kommentarfeldern untergebracht.

Es ware winschenswert, Uber ein Formular und entsprechende Rechenfunktionalitdt Nutzern
die Mdglichkeit zu bieten, den Auslastungsgrad einzugeben und sich flir diesen spezifischen
Auslastungsgrad einen passenden Datensatz ausgeben zu lassen.

Derzeit besteht eine solche Eingabemdoglichkeit flir den Parameter nicht.
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Anhang

Auf den folgenden Seiten sind die Bezeichnungen fur alle Prozesse bzw. Datensatze, die
bisher im ELCD Format aufbereitet wurden, aufgefihrt.

Bezeichnung des Datensatzes

Luft_Giiterverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_GrUb_TTW

Luft_Giterverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_GrUb_WTW

Luft_Guterverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_Inland_TTW

Luft_Guterverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_Inland_WTW

Luft_Personenverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_GrUb_TTW

Luft_Personenverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_GrUb_WTW

Luft_Personenverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_Inland_TTW

Luft_Personenverkehr_Flugzeug-mittel_Durchschnitt_Kerosin_Inland_WTW

OV_Personenverkehr_Nahverkehr-Bus-und-Bahn_Durchschnitt_Mittel-Diesel-Elektrisch_ WTW

Schiene_Glterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Bergig_ TTW

Schiene_Giiterverkehr_Giiterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Ebene_WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Hugelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_mittleres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Bergig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Hiigelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Giterzug_Diesel_1000t_schweres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Bergig_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Bergig WTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Ebene WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Higelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1000t_Volumengut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Bergig_TTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Ebene_WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Hugelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_mittleres-Gut_Hugelig_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Bergig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Hiigelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_schweres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Bergig_TTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Bergig WTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Ebene WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Higelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_1500t_Volumengut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_5000t_Voll_Bergig TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_5000t_Voll_Bergig WTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_5000t_Voll_Ebene_TTW
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Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_5000t_Voll_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Giterzug_Diesel_5000t_Voll_Hugelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_5000t_Voll_Hugelig WTW

Schiene_Giiterverkehr_Giiterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Bergig_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Guterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Glterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Hiigelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_mittleres-Gut_Hlgelig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Bergig_ TTW

Schiene_Giiterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Glterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Hugelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_schweres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_Volumengut_Bergig_ TTW

Schiene_Giterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_Volumengut_Bergig WTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_Volumengut_Ebene WTW

Schiene_Guterverkehr_Giterzug_Diesel_500t_Volumengut_Higelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Diesel_500t_Volumengut_Higelig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Durchschnitt_Diesel _TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Durchschnitt_Diesel WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Durchschnitt_Elektrisch_TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Durchschnitt_Elektrisch_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Durchschnitt_Mix-Diesel-EI_WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Bergig_TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Hugelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_mittleres-Gut_Hugelig_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Bergig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Hugelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_schweres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Glterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Bergig_ TTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Bergig WTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Huigelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1000t_Volumengut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Bergig_TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Hugelig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_mittleres-Gut_Hugelig_ WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Bergig_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Glterverkehr_Giterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Huigelig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_schweres-Gut_Hugelig WTW
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Schiene_Glterverkehr_Giterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Bergig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Bergig_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Ebene_ WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Hiigelig_ TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_1500t_Volumengut_Hiigelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Bergig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Bergig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Ebene_WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Higelig_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_5000t_Voll_Higelig_ WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Bergig_ TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Hugelig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_mittleres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Bergig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Bergig WTW

Schiene_Glterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Ebene_TTW

Schiene_Giiterverkehr_Giterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Ebene_ WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Hlgelig_ TTW

Schiene_Giuterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_schweres-Gut_Hugelig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Bergig TTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Bergig WTW

Schiene_Guterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Ebene_TTW

Schiene_Giiterverkehr_Giiterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Ebene_WTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Hugelig TTW

Schiene_Giterverkehr_Guterzug_Elektrisch_500t_Volumengut_Hugelig WTW

Schiene_Personenverkehr_Personenfernverkehrszug_Durchschnitt_Diesel _TTW

Schiene_Personenverkehr_Personenfernverkehrszug_Durchschnitt_Diesel_ WTW

Schiene_Personenverkehr_Personenfernverkehrszug_Durchschnitt_Elektrisch_ TTW

Schiene_Personenverkehr_Personenfernverkehrszug_Durchschnitt_Elektrisch_ WTW

Schiene_Personenverkehr_Personenfernverkehrszug_Durchschnitt_Mix-Diesel-El_WTW

Schiene_Personenverkehr_Personennahverkehrszug_Durchschnitt_Diesel_TTW

Schiene_Personenverkehr_Personennahverkehrszug_Durchschnitt_Diesel_WTW

Schiene_Personenverkehr_Personennahverkehrszug_Durchschnitt_Elektrisch_ TTW

Schiene_Personenverkehr_Personennahverkehrszug_Durchschnitt_Elektrisch_ WTW

Schiene_Personenverkehr_Personennahverkehrszug_Durchschnitt_Mix-Diesel-EI_WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strale_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léngsneigung_TTW

Strale_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StralRe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StralRe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_28-34t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strale_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Giterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_34-40t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strae_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strale_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

Strale_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_bis-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgroe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgrée Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgrée_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_Lastzug_Diesel_Durchschnittsgrée_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_Lastzug_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_Lastzug_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraBen_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW
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Netzwerk Lebenszyklusdaten Datenprojekt “Transport”

Bezeichnung des Datensatzes

Strale_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strae_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_12-14t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strae_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_14-20t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Guterverkehr_LKW_Diesel_20-26t_vor-Euro-1_Beladungsformel_lnnerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_lnnerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_26-28t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_Aulerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Aulerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_Aulerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_TTW

Strae_Giuterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_28-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strale_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strale_Giuterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strale_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_3,5-7,5t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t _Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t _Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_7,5-12t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralBen_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgréRe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stral3en_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgréRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgréRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_Durchschnittsgro3e_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StrafRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StrafRe_Guterverkehr LKW _Diesel_DurchschnittsgroRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_liber-32t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{liber-32t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Guterverkehr_LKW_Diesel_uber-32t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW
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StrafRe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_Uber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

StrafRe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_Uber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_uber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_liber-32t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{liber-32t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_uber-32t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_liber-32t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{liber-32t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_uber-32t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{liber-32t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Guterverkehr_LKW_Diesel_uber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Giterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Giuterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Diesel_{iber-32t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Guterverkehr_LKW_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_15-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Auferorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StraRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

Strafle_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_3,5-15t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_DurchschnittsgréRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_DurchschnittsgréRe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stral’en_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stral’en_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung WTW

StralRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgrée_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-
StraRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_Linienbus_Diesel_Durchschnittsgrée_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-
StraRen_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Linienbus_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraBen_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4|_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_Aulerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,4|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_0-1,41_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strale_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2]_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

Strae_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-91_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-91_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-91_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9|_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_PKW_Benzin_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_Durchschnittsgrée_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralBen_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgrofRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StraBen_mittlere-Langsneigung WTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_DurchschnittsgroRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Benzin_DurchschnittsgroRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgréRe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_Durchschnittsgrée_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_Durchschnittsgrée_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgroRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Strallen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr PKW_Benzin_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Strallen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgréfRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Benzin_DurchschnittsgréfRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

Strale_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4l_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ladngsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Laéngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_0-1,4_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_0-1,4_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4]_vor-Euro-1_Beladungsformel_lnnerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_0-1,4_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-21_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2]_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-21_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2]_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-21_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2]_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Auf3erorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Aufierorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2]_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2|_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-21_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_1,4-21_vor-Euro-1_Beladungsformel_lnnerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_1,4-2|_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Ldngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Laéngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_AulRerorts_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW
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StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strale_Personenverkehr_ PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_2-9I_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StraBen_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_DurchschnittsgroBe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_DurchschnittsgroBe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr PKW_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr PKW_Diesel_DurchschnittsgrofRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_ PKW_Diesel_DurchschnittsgroBe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung WTW

StraRe_Personenverkehr_PKW_Diesel_DurchschnittsgroRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_PKW_Diesel_DurchschnittsgréRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung WTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_PKW_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralBen_mittlere-Léngsneigung_ WTW

StraRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW
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StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Lédngsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_18-30t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

StralRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Strafle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-2_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_ TTW

Strafle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-3_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_AufRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung WTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Léangsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_Euro-4_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuRerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_AuBerorts_mittlere-Ladngsneigung_ WTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Autobahn_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_3,5-18t_vor-Euro-1_Beladungsformel_Innerorts_mittlere-Langsneigung_ WTW

Strafle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgréRe_Emissionskonzept-nicht-differenziert_durchschnittliche-
Auslastung_alle-StralRen_mittlere-Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung WTW

StralBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StralRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_Durchschnittsgroe_Euro-2_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

Stralle_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_Durchschnittsgrée_Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StrafRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_Durchschnittsgroe Euro-3_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StralRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_Durchschnittsgroe Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-StralRen_mittlere-
Langsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgroRe_Euro-4_durchschnittliche-Auslastung_alle-Straen_mittlere-
Langsneigung_ WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgroRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-
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StraRen_mittlere-Langsneigung_TTW

StraRe_Personenverkehr_Reisebus_Diesel_DurchschnittsgréRe_vor-Euro-1_durchschnittliche-Auslastung_alle-
StraRen_mittlere-Langsneigung WTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-Stralen_mittlere-Léngsneigung_TTW

StraBe_Personenverkehr_Reisebus_Mittel-Benzin-Diesel_DurchschnittsgroRe_Emissionskonzept-nicht-
differenziert_durchschnittliche-Auslastung_alle-StraBen_mittlere-Léngsneigung_ WTW

Wasser_Glterverkehr_Binnenschiff-mittel_Durchschnitt_Diesel TTW

Wasser_Glterverkehr_Binnenschiff-mittel_Durchschnitt_Diesel WTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stehendes-Gewasser TTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stehendes-Gewasser WTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stromabwarts_ TTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stromabwarts WTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stromaufwarts_ TTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_mittleres-Gut_stromaufwarts WTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stehendes-Gewasser_ TTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stehendes-Gewasser WTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stromabwarts_ TTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stromabwarts WTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stromaufwarts TTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_schweres-Gut_stromaufwarts WTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stehendes-Gewasser TTW

Wasser_Guterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stehendes-Gewasser WTW

Wasser_Glterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stromabwarts_ TTW

Wasser_Giiterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stromabwarts_ WTW

Wasser_Giterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stromaufwarts_ TTW

Wasser_Giterverkehr_Europaschiff_1250t_Volumengut_stromaufwarts_ WTW
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